EXCELENTISSIMO SENHOR PRESIDENTE DA CAMARA MUNICIPAL DE NOVA
LONDRINA, ESTADO DO PARANA.

CAMARA MY o1 oy LONDRYA

INDICACAO n° J@ ..... 12024

Carlos Alberto Maldaner Ayres, infra-assinado Vereador com assento nessa
Casa de Leis, no uso de suas atribuigdes legais e regimentais, vem respeitosamente a
presenca de Vossa Exceléncia propor a seguinte INDICACAO:

Que seja encaminhado oficio ao Excelentissimo Prefeito Municipal de Nova
Londrina, Otavio Henrique Grendene Bono, no sentido de REIVINDICAR junto as
Secretaria Estadual de Planejamento e DER - PR. para que seja feita um total

recapeamento na Avenida Antonio Ormeneze, desde o portal de entrada até o
Bosque Municipal e que seja sugerido para ser feita em CONCRETO, para
encerrar de uma vez, todas em imperfeigoes que o trafego de veiculos pesados

traz a esta avenida, gerando grandes ondulagdes que podem causlfr acidentes e

quebra de veiculos. SEBSAO EM: ﬂ_{{
.ﬁ L GTOR FAVORAVEIS
o BOTOB CONTRARICS
2 AR

sososessen e

s SRR
Justlﬁcatlva — “_,m.u_,%;wa; ....................
Devemos estar atentos e ligados nas diversas tecnologias que podem trazer
mais beneficios a populagéo, o uso do Concreto ja € uma realidade e esta sendo usada
pelo governo do Estado em diversas regibes, por se tratar da alta durabilidade de mais

de 40 anos para se ter manutengdes, isto impacta sensivelmente seu custo e beneficio.

Existe a aplicagdo de concreto, na técnica conhecida como whitetopping,
a mesma adotada na PRC-280, no Sudoeste. Este modelo da maior vida til & pista,



com uma durabilidade de mais de 40 anos, com melhor custo-beneficio, ja que o
pavimento asfaltico existente & usado como base para a aplicagéo do concreto.

Mas no caso da Avenida Antonio Ormeneze néo da certo porque a camada
de concreto que vai em cima da base de asfalto & cerca de 25 centimetros, que no caso
néo daria por causa dos meios fios e calgadas, indicada somente para rodovias.

A Avenida Antonio Ormeneze demanda por uma modernizagdo na
pista, pede uma obra de recapeamento, mas n&o fazer uma operagdo que apenas
resolvesse os buracos. fazer uma nova pista, que vai durar por muitos anos e dar
seguranga as milhares de pessoas que passam por ela todos os dias.

Dentro das cidades se usa o concreto em vias de grande fluxo de
caminhdes pesados que devido as vezes a sua composigdo dos solos, ndo resiste por

muito tempo ainda mais em grandes temperaturas.

Veja as diversas situagdes dos beneficios do concreto:

O uso do concreto na pavimentagédo de estradas poderia trazer ganhos
nao apenas para motoristas, concessionarias e 6rgaos publicos, mas principalmente ao
meio ambiente, segundo estudo feito pela Associagdo Brasileira de Cimento Portland
(ABCP), a partir de uma ampla, profunda e reconhecida pesquisa feita pelo Centro de
Sustentabilidade de Concreto do MIT (Massachusetts Institute of Technology) — um dos
principais centros de pesquisa em ciéncias, engenharia e tecnologia do mundo.

Intitulada “Visao geral da interagéo entre os veiculos e o pavimento”, a
pesquisa coordenada por James Mark mostra quais os beneficios, vantagens e
incentivos econdmicos se as estradas fossem pavimentadas com concreto em vez de
asfalto. Na projecéo feita para o Brasil, a ABCP chegou a conclusédo que, caso as
estradas brasileiras fossem de concreto, o meio ambiente seria diretamente beneficiado
com a redugédo da emissao de 18 milhdes de toneladas de CO2 por ano. Ou seja, 1/3
dos gases emitidos pela a industria do cimento poderiam ser mitigados se as rodovias
fossem em concreto. Isso sem falar em outros tipos de gases e materiais que séo
emitidos na queima do diesel.

Outra constatagéo feita pela entidade no Brasil foi em relacédo a
redugdo no consumo de combustivel. De acordo com as estimativas, o potencial de
redugao seria de aproximadamente 5,3 bilhdes de litros de combustivel por ano apenas
com os caminhdes. “Essa redugéo seria apenas com a frota de caminh&es, composta



de 2 milhées de unidades, levando em consideragédo os dados da CNT (Confederacgao
Nacional do Transporte) no qual cada veiculo roda em média 100 mil km por ano”,
explica o responsavel pelo estudo da ABCP, a partir da pesquisa do MIT, o engenheiro
Ferndo Nonemacher Dias Paes Leme. Transformando isso em valores, essa redugao
do uso de combustivel resultaria numa economia de R$ 20 bilhdes por ano s6 com o
diesel. “Isso sem falar do desgaste dos veiculos, uma vez que estradas pavimentadas
com concreto nao apresentam ondulagbes e buracos como as asfaltadas.”,
complementa Fernédo. Pelo estudo podemos concluir também que um dos principais
fatores que contribuem efetivamente para a economia de combustiveis é justamente a
caracteristica estrutural entre o asfalto € o concreto. Isso ocorre porque as deflexbes
promovidas por veiculos, principalmente pesados, nos pavimentos de asfalto sao
maiores do que no concreto. Isto significa que quanto mais rigido o pavimento, menos
deflexdes ele sofrera, necessitando de menos combustivel ou energia para sair da
inércia.

Além das estradas de concreto ndo deformarem, ndo formam trilhas
de rodas nem buracos e, em dias de chuva, os pavimentos de concreto anulam as
chances do veiculo aquaplanar, trazendo mais seguranga aos motoristas e usuarios.
Também foi constatado que pelo fato do concreto ser claro e refletir mais luz, diminuem-
se as ilhas de calor, possibilitando uma melhor visibilidade e redugéo (cerca de 50% a
menos) no numero de postes de iluminagdo gerando uma economiza representativa de
energia elétrica. “Outro beneficio, e mais imediato, € a viabilidade econdmica,
principalmente na redugéo do custo de construgéo” aponta o engenheiro.

“Para isso, & preciso considerar a economia de recursos de
manutencdo do pavimento de concreto — que conta com uma durabilidade de, no
minimo, 20 anos — enquanto o pavimento asfaltico tem durabilidade menor (10 anos ou
menos), exigindo um reforgo estrutural com camada asfaltica e manutengéao rotineira
mais intensiva que a do pavimento de concreto. Com isso, o pavimento de concreto ja
apresenta custo altamente competitivo e se torna ainda mais viavel’, complementa
Ferndo. Comparativos a partir de projetos reais revelaram que com o emprego do
pavimento de concreto no lugar das demais alternativas, ha uma economia de R$ 1,6
milh&o por quilémetro a valor presente em 20 anos.




O Instituto de Pesquisa Econdmica Aplicada (IPEA) colocou na ponta do
lapis os custos decorrentes das mas condigdes das vias como por exemplo, a elevagao
de 38% nos custos operacionais dos veiculos; Aumento de até 58% no consumo de
combustiveis; incremento de até 50% no indice de acidentes e o tempo de viagem até
100% maior. Com o estudo, fica evidente que a economia seria imensa caso as
estradas fossem de concreto, afirma o especialista da ABCP. “Hoje segundo dados
recentemente divulgados pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT) temos apenas 3% das estradas brasileiras pavimentadas com cimento. Nosso
objetivo € aumentar esse indice e trazer economia para varios setores”, finaliza Fernéo.

A Prefeitura de Francisco Beltréo iniciou no acesso a Agua Vermelha um
projeto piloto de pavimentagao de estradas rurais com concreto. Nesta quarta-feira (06)
o prefeito Cleber Fontana esteve no local verificando os trabalhos, acompanhado do
secretario de Viagdo e Obras, Claudio Borges, e do diretor da secretaria, llson Moreira.

O prefeito relata que o concreto em estrada de chao necessita de menos
manutengcdo que o asfalto e tem maior durabilidade. A meta é expandir essa
pavimentagdo. “Vamos analisar o resultado deste trecho e se for da maneira que
imaginam os vamos levar para outras regidées do municipio”, enfatiza Cleber.

Também relata que varias outras agdes estdo sendo realizadas no interior,
com calgamento, asfaltamento, recuperagdo e construcdo de pontes, além da
manutencao, readequacao e cascalhamento das estradas. “Nossas equipes tem



trabalhado de maneira permanente para que 0os nossos produtores rurais tenham as
estradas principais em boas condi¢gdes”, comenta o prefeito.

Pede Aprovacao.
Nova Londrina-PR, 17/03/

Carlos
Vereador



